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© StoSfanger fur ein Kraftfahrzeug 

© Der StoSfanger (1) eines Kraftfahrzeugs besteht aus 
einem fahrzeugaufbaufest angebrachten Aufnahmeteil (2), 
einem an diesem losbar befestigten, aus Stahlblech beste- 
henden Profilteil (3) und einem an diesem angebrachten, aus 
gummielastischem Material bestehenden Prallkorper (4). 
Dabei hat das Profilteil (3) an seinem oben- und untenliegen- 
den Wandungsabschnitt (3' und 3") eine Anzahl von neben- 
einanderliegenden, faitenartigen Sicken (14) die jeweiis 
einen nach aufien offenen, stumpfan Winkel (a) einschlie- 
Ben. 

Der Prallkorper (4) kann die Aufprallenergie bis zu einer 
Aufprallgeschwindigkeit von etwa 8 km/h weitgehend be- 
schadigungsfrei aufnehmen, wahrend vom Profilteil (3) 
Deformationsenergie bis zu einer Aufprallgeschwindigkeit 
von 15 km/h aufgenommen warden kann. Da das Profilteil 
■ (3) mit dem Aufnahmeteil (2) lediglich verschraubt ist, kann 

• es nach einem Crash in einfacher Weise ausgetauscht 

• warden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen StoBfanger fiir 
ein Kraftfahrzeug der im Oberbegriff des Patentan- 
spruchs I genannten und aus der DE 29 27 613 C2 hcr- 
vorgehenden Art. 

Bei dem aus dieser Druckschrift bekannten StoBfan- 
ger hat das aus einem StrangpreBprofil gefertigte und 
am Fahrzeugaufbau angebrachte Aufnahmeteil an sei- 
nen oben- und untenliegenden Wandungsabschnitten 
jeweils eine langsverlaufende, nach auBen offene Auf- 
nahmenut. In diese sind die Endabschnitte einer Verklei- 
dung mit U-formigem Querschnitt losbar eingesetzt. 
Nachdem jedoch die Verkleidung aus einem Polyure- 
thanschaum besteht, kann eine gegen sie gerichtete 
Kraft nur bis zu einer sehr geringen GroBe absorbiert 
werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, bei einem StoB- 
fanger der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 ge- 
nannten Art das Profilteil derart auszubilden, daB bei 
einer gegen das Profilteil gerichteten Kraft diese bis zu 
einer bestimmten GroBe im Bereich des StoBfangers 
absorbiert wird, wobei dieser auch reparaturfreundlich 
gestaltet sein soli. 

Zur Losung der Aufgabe sind die im Patentanspruch 1 
dargelegten Merkmale vorgesehen. 

Nachdem das Profilteil stirnseitig einen aus gummi- 
elastischem Material bestehenden Prallkorper tragt, 
kann von diesem bis zu einer Aufprallgeschwindigkeit 
von etwa 8 Km/h die Aufprallenergie beschadigungsfrei 
aufgenommen werden, wahrend das aus plastisch ver- 
formbarem Material bestehende Profilteil zur Energie- 
aufnahme bis zu einer Aufprallgeschwindigkeit von et- 
wa 15 Km/h dient; dabei wird das U-formige Gehause 
des Profilteils unter Erzeugung von Formanderungsar- 
beit mindestens teilweise plastisch verformt und dabei 
Aufprallenergie verzehrt. Aufgrund dieser Ausbildung 
des StoBfangers treten nur etwa ab einer uber 15 Km/h 
liegenden Aufprallgeschwindigkeit Schaden in der ei- 
gentlichen Karosseriestruktur auf. Dabei kann das be- 
schadigte Profilteil bedarfsweise sehr kostengiinstig und 
in einfacher Weise durch ein neues Profilteil ersetzt 
werden. 

Da die beiden gegenuberliegenden Wandungsab- 
schnitte des U-formigen Profilteils an dem seinerseits 
mit dem Fahrzeugaufbau verbundenen Aufnahmeteil 
losbar angebracht sind, kann das Profilteil nach einer 
Beschadigung in einfachster Weise — eventuell auch 
von einem Laien — gegen ein neues Profilteil ausge- 
tauscht werden (Merkmale des Patentanspruchs 10). 

Zur Erhdhung des Formanderungswiderstands des 
Profilteils sind an dessen oben und/oder untenliegen- 
dem Wandungsabschnitt eine Anzahl von nebeneinan- 
derliegenden Sicken ausgebildet, die etwa rechtwinklig 
zur Stirnseite des Profilteils verlaufen und damit langs- 
faltenartig gestaltet sind. Dabei verlaufen die Sicken im 
Querschnitt wellenartig und haben jeweils gerundete 
oder auch rechtwinklige Erhohungen und Vertiefungen. 
Nach einer zweckmaBigen Ausgestaltung der Erfindung 
sind jedoch die Sicken so gestaltet, daB sie einen zur 
Auflenseite hin offenen spitzen bis stumpfen Winkel cin- 
schlieBen. Durch die Anzahl und die Gestaltung der Sik- 
ken kann der Formanderungswiderstand des Profilteils 
erheblich variiert werden. ZweckmaBigerweise erstrek- 
ken sich die Sicken von der Stirnseite des jeweiligen 
Wandungsabschnitts des Profilteils bis zum gegenuber- 
liegenden Randbereich (Merkmale der Patentanspriiche 
2 bis 6). 
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Das Profilteil kann aus Stahl- oder Leichtmetallblech 
oder auch aus einem geeigneten Kunststoff bestehen 
(Merkmal des Patentanspruchs 7). 

GemaB den Merkmalen des Patentanspruchs 8 hat 
5 das Aufnahmeteil und das Profilteil jeweils zwei seitli- 
che, etwa in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Endtei- 
le, in deren Bereich das Profilteil mehrere Sicken auf- 
weist. Aufgrund dessen kann auch bei einem leichten 
SchragaufpraJl in das Profilteil eine Formanderungsar- 

10 beit eingeleitet werden. 

SchlieBlich ist die Stirnseite des Profilteils konkav 
ausgebildet, so daB an diesem in einfacher Weise der aus 
gummielastischem Material bestehende Prallkorper 
durch Kleben oder dergleichen angebracht werden 
15 kann (Merkmal des Patentanspruchs 9). 

Ein Ausfuhrungsbeispiei der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden erlautert. 
Eszeigt 

Fig. 1 eine pcrspektivischc Gesamtdarstellung des er- 

20 findungsgemaBen StoBfangers, 

Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie II-II in Fig. 1 in 
groBerer Darstellung, 

Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie Ill-Ill in Fig. 1 in 
groBerer Darstellung. 

25 Der in den Fig. 1 und 2 dargestellte StoBfanger 1 
befindct sich an der Front- und/oder Hcckscite cines 
Personenkraftwagens und besteht aus einem sich in 
Fahrzeugquerrichtung erstreckenden Aufnahmeteil 2, 
einem aus Stahlblech bestehenden sowie einen U-formi- 

30 gen Querschnitt aufweisenden Profilteil 3 und einem an 
dessen Stirnseite angebrachten Prallkorper 4, der aus 
gummielastischem Material gefertigt ist. 

Dabei ist das Aufnahmeteil 2 an zwei, im Abstand 
voneinander liegenden fahrzeugaufbaufesten Langstra- 

35 gern 6 unlosbar befestigt. Wie in Fig. 2 ersichtlich, be- 
steht das Aufnahmeteil 2 aus einem StrangpreBprofil, 
das ein symmetrisches Querschnittsprofil aufweist, wo- 
bei im Bereich der Symmetrieebene eine mittige Ver- 
starkungsrippe 7 vorgesehen ist. Ferner ist an der oben- 

40 und untenliegenden Wandung 2' des Aufnahmeteils 2 
jeweils eine waagrechte, nach auBen offene Aufnahme- 
nut 8 ausgebildet. 

In Fig. 2 ist ferner zu ersehen, daB das sich langs des 
Aufnahmeteils 2 erstreckende Profilteil 3 einen U-for- 

45 migen Querschnitt hat Hierdurch weist das Profilteil 3 
einen obenliegenden Wandungsabschnitt 3' und einen 
untenliegenden Wandungsabschnitt 3" auf. Zur Befesti- 
gung des Profilteils 3 am Aufnahmeteil 2 sind an den 
Endbereichen der Wandungsabschnitte 3' und 3" die 

50 Schenkel 9' eines U-formigen Befestigungsteils 9 ange- 
schweiBt, wobei dessen beide Schenkel 9' zusammen mit 
den Endbereichen der Wandungsabschnitte 3' und 3" in 
die Aufnahmenuten 8 des Aufnahmeteils 2 lose einge- 
setzt sind. SchlieBlich ist der Steg des U-formigen Befe- 

55 stigungsteils 9 uber mehrere Schrauben 10 am Aufnah- 
meteil 2 festgeschraubt. Hierdurch ist das Profilteil 3 am 
Aufnahmeteil 2 losbar und damit bedarfsweise leicht 
austauschbar befestigt. Das U-formige Befestigungsteil 
9 kann sich uber die ganze Lange des Profilteils 3 er- 

60 strecken oder auch bei zweiteiliger Ausbildung nur an 
dessen Endbereichen vorgesehen sein. Zum Durchfuh- 
ren der Schrauben 10 sind an der Stirnseite 3'" des 
Profilteils 3 und im Prallkorper 4 entsprechende Durch- 
gangsoffnungen 11 vorgesehen. Die Stirnseite 3"' des 

65 Profilteils 3 ist in einem grofleren Abstand a von der 
Stirnseite des Aufnahmeteils 2 vorgesehen, wodurch die 
beiden Wandungsabschnitte 3' und 3" sowie die Stirn- 
seite 3'" des Profilteils einen Hohlraum b umschlieBen. 
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Der Prallkorper 4 verlauft uber die ganze Langserstrek- 
kung des Profilteils 3 und ist an dessen Stirnseite 3"' 
festgeklebt, wobei diese konkav ausgebildet ist 

Wie in Fig. 1 ersichtlich, hat das Profilteil 3 an seinen 
beiden Endbereichen jeweils ein seitliches Endteil 3"", 5 
die etwa in Fahrzeuglangsrichtung verlaufen. Nachdem 
die am Aufnahmeteil 2 vorgesehenen Aufnahmenuten 8 
sich nur bis in den Bereich der beiden Langstrager 6 
erstrecken, ist zur AbstUtzung der Endteile 3"" des Pro- 
filteils 3 an dessen dem Fahrzeugaufbau zugewandten 10 
Innenseite jeweils ein Anlageteil 12 befestigt, das seiner- 
seits im Bereich der Langstrager 6 mit dem Aufnahme- 
teil 2 verschraubt ist. Dieses hat ferner schrag verlaufen- 
de Stirnseiten 2", an denen sich das Anlageteil 12 ab- 
stutzt. SchlieBlich ist dieses an seinem freien Endbereich 15 
mit der Karosserie oder einem fahrzeugaufbaufesten 
Teil verschraubt. 

Wie SchlieBlich in den Fig. 1 und 2 ersichtlich. sind am 
obeniiegenden und untenliegenden Wandungsabschnitt 
3' und 3" des Profilteils 3 eine Anzahl von nebeneinan- 20 
derliegenden, faltenartigen Sicken 14 ausgebildet, die 
jeweils rechtwinklig zur Stirnseite 3'" verlaufen und sich 
dabei bis zum gegenuberiiegenden Rand der Wan- 
dungsabschnitte 3' und 3" — also bis nahe zum Aufnah- 
meteil 2 — erstrecken. Wie Fig. 3 zeigt, schlieBen die 25 
Sicken 14 im Querschnitt einen zur AuBenseite des 
obeniiegenden und untenliegenden Wandungsabschnitt 
3' und 3" hin offenen, stumpfen Winkel a ein. Damit das 
Profilteil 3 bei einem fegen seine seitlichen Endteile 3"" 
gerichteten Aufprall, d. h. bei einem leichten Schragauf- 30 
prail, eine Formanderungsarbeit aufnehmen kann, sind 
auch mehrere nebeneinanderliegende Sicken 14 an den 
Endteilen 3"" ausgebildet Die Sicken 14 kSnnen wie im 
dargestellten Ausfuhrungsbeispiel einen stumpfen Win- 
kel a einschlieBen oder auch wellenartig verlaufen; 35 
schlieBlich ist es auch denkbar, daB die Sicken durch 
Erhebungen und Vertiefungen gebildet sind, die im 
Querschnitt jeweils rechtwinklig verlaufen. Der Form- 
anderungswiderstand und damit die GrdBe der Forman- 
derungsarbeit des Profilteils 3 kann vorteilhafterleise 40 
durch dessen Blechdicke sowie die Anzahl und die 
Formgestaltung der Sicken 14 variiert werden. 

Nachdem der am StoBfanger 1 vorhandene Prallkor- 
per 4 aus gummielastischem Material besteht, kann die- 
ser bis zu einer Aufprallgeschwindigkeit von etwa 8 45 
Km/h weitgehend beschadigungsfrei die Aufprallener- 
gie aufnehmen. Da ferner das Profilteil 3 aus plastisch 
verformbarem Material gefertigt und mit den Sicken 14 
versehen ist, kann das als Deformationskorper wirkende 
Profilteil 3 die Aufprallenergie bis zu einer Aufprallge- 50 
schwindigkeit von etwa 15 Kjn/h aufnehmen. Nur wenn 
die Aufprallgeschwindigkeit uber 15 Km/h liegt, kann 
an der eigentlichen Karosseriestruktur ein Schaden ent- 
stehen. Nachdem das Profilteil 3 uber die Schrauben 10 
mit dem Aufnahmeteil 2 verbunden ist, kann es nach 55 
einem Crash in einfacher Weise ausgetauscht werden. 

Patentanspruche 

1. StoBfanger fur ein Kraftfahrzeug, hauptsachlich 60 
bestehend aus einem fahrzeugaufbaufesten, sich im 
wesentlichen in Fahrzeugquerrichtung erstrecken- 
den Aufnahmeteil und einem etwa einen U-fdrmi- 
gen Querschnitt aufweisenden Profilteil. das uber 
die Endbereiche seiner gegenuberiiegenden Wan- 65 
dungsabschnitte unter UmschlieBung eines Hohl- 
raums am Aufnahmeteil angebracht ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Profilteil (3) 
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— als ein aus plastisch verformbarem Material 
bestehender, sich ab einer bestimmten Auf- 
prallenergie verformender Deformationskor- 
per ausgebildet ist, 

— mindestens groBtenteils uber die Langser- 
streckung des Aufnahmeteils (2) verlauft, 

— stirnseitig wenigstens einen aus elastisch 
verformbarem Material bestehenden Prallkor- 
per (4) tragt 

2. StoBfanger nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am oben- und/oder untenliegenden 
Wandungsabschnitt (3', 3") des Profilteils (3) zumin - 
dest abschnittsweise nebeneinanderliegende Sik- 
ken (14) vorgesehen sind. 

3. StoBfanger nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sicken (14) zumindest angenahert 
rechtwinklig zur Stirnseite (3'") des Profilteils (3) 
verlaufen. 

4. StoBfanger nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sicken (14) des Profilteils (3) im 
Querschnitt wellenartig verlaufen. 

5. StoBfanger nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sicken (14) einen im Querschnitt 
zur AuBenseite des oben- oder untenliegenden 
Wandungsabschnitts (3', 3") hin offenen Winkel (a) 
einschlieBen. 

6. StoBfanger nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Sicken (14) von der Stirnseite 
(3"') des oben- und/oder untenliegenden Wan- 
dungsabschnitts (3', 3") des Profilteils (3) bis zum 
gegenuberiiegenden Randbereich erstrecken. 

7. StoBfanger nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Profilteil (3) aus einem Stahlblech 
besteht 

8. StoBfanger nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Profilteil (3) jeweils zwei seitliche, 
etwa in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Endtei- 
le (3"") aufweist, in deren Bereich das Profilteil 
mehrere Sicken (14) hat 

9. StoBfanger nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stirnseite (3"') des Profilteils (3) 
konkav ausgebildet und an dieser der aus Schaum- 
stoff oder dergleichen gummielastischen Material 
bestehende Prallkorper (4) angebracht ist. 

10. StoBfanger nach Anspruch 1, wobei das Aufnah- 
meteil im Querschnitt gegenuberliegende, nach au- 
Ben offene Aufnahmenuten hat, in welche die Wan- 
dungsabschnitte des Profilteils 16sbar eingreifen, 
dadurch gekennzeichnet, daB an den beiden Endbe- 
reichen der Wandungsabschnitte (3' und 3") des 
Profilteils (3) mindestens ein im Querschnitt etwa 
U-formiges Befestigungsteil (9) uber dessen beide 
Schenkel (9') angeschweiBt ist, wobei diese zusam- 
men mit dem Profilteil in die Aufnahmenuten (8) 
des Aufnahmeteils eingesetzt sind, wahrend an die- 
sem der Steg des Profilteils durch mehrere Schrau- 
ben (10) befestigt ist. 
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